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1. Inledning

I den hér studien har en undersokning av olika métsystem som Trafikverket anvander gjorts
med fokus pd Automatisk trafiksdkerhetskontroll (ATK). Studien har framfor allt gjorts for
att ta reda pa om det finns en mojlighet att d&ven anvinda data for att skatta trafikfloden och
medelhastigheter genererat frin ATK i storre utstrackning an vad som gors i dagslaget.

Trafikverket anvinder sig av olika méatsystem for att fa fram uppgifter om trafikflodet utmed
det statliga vignatet. Nagra av dessa matsystem som i dagsldaget anvinds med olika typer av
sensorer ar induktiva slingor som finns nerfrasta i asfalten, pneumatiska slangar som
placeras ut parvis vinkelrit 6ver korbanan, magnetometer enheter placerade under viagytan
och mitt i korfaltet men dven fartkameror vid sidan av kérbanan innehallandes
radarinstrument (ATK). Det sistndmna maétsystemet ar ndgot som Trafikverket och
verksamheten Vagtrafikdata vill undersoka mer ingdende for att se om det finns mojlighet
att anvianda detta mitsystem i storre utstrackning for att anvianda som killa for presentera
trafikfloden. Med hjilp av insamlade data fran méatsystemen som anvinds i dagslaget samt
videogranskning fran mitplatsen beldgen i Amsberg, Borldnge gors i denna rapport en
jamforelse och verifiering av de olika mitsystemen.

Studien syftar till att verifiera matsystemet ATK for att avgora om detta kan ersitta andra
matsystem och ddrmed anvéndas i storre utstrackning 4n vad som gors i dagslaget.
Rapporten baseras pa ett tidigare internt PM ” Verifiering av ATK — videogranskning” av
Emelie Emertsson daterad 2017-08-18. Nya databearbetningar och resultatuttag har gjort i
syfte att verifiera de tidigare berdkningarna samt for att bidra till djupare analyser.
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2. Datamaterial

2.1. Analyserade méatsystem

I Tabell 1 ges en beskrivning av de matsystem som analyseras i rapporten. For ATK-radar
finns data frén tva olika typer av system, en med standardfiguration samt en anpassad
figuration. ATK-radar med standardfiguration (optimerad for en riktning och kommande
trafik, mot Leksand) dr monterad vid en hogmast och betecknas i datafilerna som
“platlddan”. ATK-radar med anpassad figuration (optimerad till att méta i tva riktningar) ar
monterad pd en mast intill en teknikbod och ar darfor i datafilerna bendmnd “teknikboden”.
For mitsystemet och magnetometerenheten WD300 (bendmnd puck i datafilen) finns data
endast for trafik i riktning mot Leksand. Tvd mitsystem med pneumatiska slangar
analyseras, Metor 3000 AS3 samt Metor 3000 AS4. Det finns data fran tva lika
uppsittningar av induktiva slingor, Metor 2020 Light AS3 samt Metor 2020 Light AS4.

Tabell 1. Beskrivning av matsystem

Fullstandigt namn Beteckning i Tillverkare Kommentar
datafil

ATK-radar Sensys RS242 - Platladan Sensys Gatso Group Monterad vid

standard konfig. hégmast

ATK-radar Sensys RS242 - Teknikboden Sensys Gatso Group Monterad pa mast

anpassad konfig. intill teknikbod

WD 300 Puck Sensebit AB Endast riktning

mot Leksand

Metor 3000 AS3 Slang AS3 Trafikanalys Sweden AB
Metor 3000 AS4 Slang AS42 Trafikanalys Sweden AB
Metor 2020 Light AS3 Slinga Allog AB
AS30528
Metor 2020 Light AS4 Slinga Allog AB
AS40529
2.2. Klassificering av motorfordon

I studien har motorfordonen endast klassificerats i kategorierna latta och tunga fordon for
att f en 6vergripande bild. Vid anvindning av méatsystem som slangar och slingor s& gors en
klassificering av fordon baserat pa avstdnd mellan axelpar. Klassificeringen som anvants for
dessa mitsystem gar att hitta i bilagorna ”Vehicle classes Loops- Metor” och ”Vehicle classes
pneumatic tubes — Metor”. Under videogranskningen sa har en manuell
fordonsklassificering gjorts och dar har klassificeringen gjorts utifran NorSIKT
klassificeringsschema samt definition for att dela in fordon i litta respektive tunga fordon.
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http://arbetsrum.trafikverket.local/webbplatser/WS72/Vagtrafikdata/Emelie%20Emretsson/Verifiera%20ATK/Klassificeringsschema/Vehicle%20classes%20Loops-%20Metor.docx

For att kunna sammanfora data fran de olika mitsystemen baserat pa klassificering har
NorSIKT anvints som utgdngspunkt nir data fran slang, slinga och puck sammanstillts.
Nedan foljer en enklare forklaring av vad latta och tunga fordon ar enligt NorSIKT®.

Tabell 2. Enklare forklaring av klassificering enligt NorSIKT

Latta fordon Tunga fordon

Moped Buss — totalvikt pa 6ver 5 ton
Motorcykel Lastbil — med eller utan slap
Personbil - med eller utan slap med totalvikt pd 6ver 3,5 ton
Van

Mindre lastbil — totalvikt pa hogst 3,5 ton
Mindre buss — totalvikt pa hogst 5 ton

Data fran matsystemen av typen ATK-radar var uppdelade i kategorierna L (Large) och S
(Small). Data fran slang och slinga var uppdelade i klassificeringen utifran bilaga 2 och 3
“Vehicle classes Loops- Metor” och "Vehicle classes pneumatic tubes — Metor” vilket gjorde
det nédvandigt att dela upp dessa sé att de skulle passa NorSIKTs klassificering. Data fran
WD 300 (pucken) var dven den uppdelad pé ett eget vis.

Data fran Metor 3000 (slang) har delats upp enligt foljande for att matcha NorSIKTs
Klassificering:

Tabell 3. Slangdata indelat i latta och tunga fordon.
Litta fordon Tunga fordon

1,2,30ch4 56,7,8,9,10,11, 12, 13, 14, 15 och 16

Data fran Metor 2020 light (slinga)har delats upp enligt foljande for att matcha NorSIKTs
Klassificering:

Tabell 4. Slingdata indelat i latta och tunga fordon
Latta fordon Tunga fordon

1,20ch3 5,6,9och 15

! Se Bilaga 1 Fordonsklassificering NorSIKT férslag 141211 fér en ndrmare beskrivning.
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http://arbetsrum.trafikverket.local/webbplatser/WS72/Vagtrafikdata/Emelie%20Emretsson/Verifiera%20ATK/Klassificeringsschema/Vehicle%20classes%20Loops-%20Metor.docx

Data fran WD300 (puck) har delats upp enligt foljande for att matcha NorSIKTs
Klassificering:

Tabell 5. WD300-data indelat i latta och tunga fordon

Latta fordon Tunga fordon

MC Buss

Personbil Lastbil

Personbil med slap Lastbil med semitrailer
Van Lastbil med slap

2.3. Tidsperiod for datainsamling

Datainsamlingsperioden for de olika matmetoderna pégick mellan den 29 maj 2017 till och
med den 4 juni 2017. Dessa matningar har pagétt dygnet runt.

En datainsamling har &ven gjorts i form av videoinspelning. Videoinspelningen frén sidan
har pagétt mellan ca 06.00 pd morgonen till 21.00 pa kvillen mellan perioden 29 maj 2017
till och med 2 juni 2017.

2.4. Urval fér manuell granskning av videodata

Ett urval av data har gjorts frin det videodata som samlats in frdn méatplatsen i Amsberg,
Borlidnge, eftersom det skulle vara tidskriavande att manuellt granska hela veckan. Ett dygn,
tisdag den 30 maj 2017, valdes ut att granskas manuellt dd det ansags vara en lamplig dag
for detta.
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3. Resultat

3.1. Antal passager per timme

For att analysera data fran de olika mdtmetoderna har data sammanstéllts i en Excel-fil (se
Bilaga 4). Data fran respektive méatsystem har sammanstillts genom att rakna antalet
registrerade fordon timme f6r timme under dygnet 30 maj. En forsta databearbetning har
skett i Excel. Darefter har bearbetning och resultatuttag gjorts i statistikprogrammet STATA.

3.1.1. ATK-radar

Det finns tvé olika varianter av ATK-radar Sensys RS242 vid Amsberg, standard
konfigurering och anpassad konfigurering (béda tillverkare Sensys Gatso Group). I Figur 1
nedan visas antalet passager for den totala trafiken (l4tt och tung) per timme den 30 maj
2017 med de badda ATK-systemen och verifieringsdata. Det ar tydligt att bdda varianterna av
ATK-radar har stora svarigheter med att finga antalet passager, generellt missas en stor
andel av de faktiska passagerna. Totalt sett under dygnet har ATK standard missat att
registrera 35 % av passagerna och ATK anpassad 34 % av passagerna (total trafik i bada
riktningar). Iriktning mot Leksand &dr det 0 % avvikelse for den totala trafiken (tung och l4tt
trafik) under dygnet med ATK standard vilket ar den riktning méatsystemet ar kalibrerat
mot. I riktning mot Borlange sker dock en underskattning med 69 %. For ATK-radar med
anpassad konfigurering ar avvikelsen stor i bada riktningar (56 % underskattning mot
Leksand och 19 % underskattning mot Borldnge).

Antal passager per timme - bada riktningar
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— Verifieringsdata (video)

Figur 1. Antal passager per timme registrerat av ATK och verifieringsdata.

Sida 9 (30)



Latta fordon

I Figur 2 och Figur 3 nedan redovisas antalet passager gjorda av fordon som registrerats
som ldtta fordon med ATK-radar och verifieringsdata riktningsuppdelat. Diagrammen visar
att de tva ATK-systemen miter antalet passager med ldtta fordon olika bra i olika riktningar.
Den standard-konfigurerade ATK-radarn missar majoriteten av passagerna i riktning mot
Borlinge men ligger generellt sett vildigt ndra sanningen for antalet passager i riktning mot
Leksand. Motsatt missar ATK-radar med anpassad konfigurering majoriteten av antalet
passager med ldtta fordon i riktning mot Leksand men dr ndrmare sanningen av antalet
passager med ldtta fordon i riktning mot Borldnge. Dock har den anpassande
konfigureringen av ATK dven problem med att méta antalet passager i riktning mot
Borldange och missar att registrera en stor del av passagerna med litta fordon.

Antal passager med latta fordon per timme
Riktning mot Borlange
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Verifieringsdata (video)

Figur 2. Antal passager med latta fordon per timme uppmatt med ATK och verifieringsdata, riktning
mot Borlange.
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Antal passager med latta fordon per timme
Riktning mot Leksand
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——— ATK-radar Sensys RS242 - std konfig ——— ATK-radar Sensys RS242 - aps konfig

Verifieringsdata (video)

Figur 3. Antal passager med latta fordon per timme uppméatt med ATK och verifieringsdata, riktning
mot Leksand.

Tunga fordon

Inga passager gjorda av tunga fordon i riktning mot Borldnge har registrerats av den
standard-konfigurerade ATK-radarn. ATK-radarn med anpassad konfigurering miter
generellt sett for manga tunga fordon i riktning mot Borldnge d&ven om den under vissa
timmar ligger mycket niira sanningen (verifieringsdata). Over hela dygnet har den
registrerat 19 % fler passager med tunga fordon dn vad som finns verifierat. I riktning mot
Leksand registrerar den for ménga tunga fordon under vissa timmar och for fa tunga fordon
under andra timmar, vilket resulterade i 17 % 6verskattning under dygnet. ATK-radar med
standardkonfigurering registrerar alldeles for fi tunga fordon i riktning mot Leksand.
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Antal passager med tunga fordon per timme
Riktning mot Borlange
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Verifieringsdata (video)

Figur 4. Antal passager med tunga fordon per timme uppmatt med ATK och verifieringsdata, riktning
mot Borlange.

Antal passager med tunga fordon per timme
Riktning mot Leksand
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Verifieringsdata (video)

Figur 5. Antal passager med tunga fordon per timme uppmétt med ATK och verifieringsdata, riktning
mot Leksand

3.1.2. WD 300

For WD 300 finns endast data for en riktning, mot Leksand. Nar vi i Figur 6 tittar pa antal
passager med latta fordon ser vi en nistan fullstindig 6verenstammelse med
verifieringsdata. I Figur 7 som visar passager med tunga fordon kan vi dock urskilja ett visst
matfel, i huvudsak i form av 6verskattning av antalet tunga fordon under vissa timmar.
Under hela dygnet ar det 0 % avvikelse fran verifieringsdata for total trafik och 9 %
overskattning av tung trafik.
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Antal passager med latta fordon per timme

Riktning mot Leksand
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Verifieringsdata (video)

WD 300

Figur 6. Antal passager med latta fordon per timme uppmétt med WD 300 och verifieringsdata, riktning

mot Leksand.

Antal passager med tunga fordon per timme
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Figur 7. Antal passager med tunga fordon per timme uppmétt med WD 300 och verifieringsdata,

riktning mot Leksand.
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3.1.3. Metor 3000

For slangmatningarna (Metor 3000) ser vi i Figur 8 en mycket god 6verenstimmelse med
verifieringsdata under hela dygnet nér vi tittar pa antal passager for alla fordonsklasser och i
bada riktningar. Over dygnet ir avvikelsen fran verifieringsdata for totaltrafiken (tung och
latt trafik) 0 % i sé val riktning mot Leksand som mot Borlange for Metor 3000 AS4. For
Metor 3000 AS3 finns dock en liten 6verskattning pé 1 % i biada riktningar.

Antal passager per timme - bada riktningar
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Figur 8. Antal passager per timme uppmatt med Metor 3000 och verifieringsdata.

Latta fordon
Nar vi tittar specifikt pé latta fordon i en riktning, mot Borldnge, ser vi dven har en god

overenstimmelse men dock en viss underskattning under dagtid. De bada tva varianterna av
Metor 3000 (AS3 och AS4) mater narmast identiskt varandra for varje timme under dygnet.
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Antal passager med latta fordon per timme
Riktning mot Borlange
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Figur 9. Antal passager med latta fordon per timme uppmétt med Metor 3000 och verifieringsdata,
riktning mot Borlange.

Aven i den andra riktningen mot Leksand kan vi se samma monster med en liten
underskattning av trafikflodet.

Antal passager med latta fordon per timme
Riktning mot Leksand
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Figur 10. Antal passager med latta fordon per timme uppmatt med Metor 3000 och verifieringsdata,
riktning mot Leksand.
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Tunga fordon

For tunga fordon kan vi ddremot se en atminstone tidvis stor 6verskattning, mer dn en
fordubbling, av trafikflodet. Vi kan i Figur 11-12 se att de bdda slangarna (AS3 och AS4) ger
liknande resultat i bada riktningar och f6ljer varandra mycket néra i diagrammen. Totalt
sett under dygnet gora bada varianterna av Metor 3000 en Gverskattning av antalet passager
med tung trafik pa cirka 60 % i bada riktningar.

Antal passager med tunga fordon per timme
Riktning mot Borlange
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Figur 11. Antal passager med tunga fordon per timme uppmétt med Metor 3000 och verifieringsdata,
riktning mot Borlange.
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Antal passager med tunga fordon per timme
Riktning mot Leksand
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Figur 12. Antal passager med tunga fordon per timme uppméatt med Metor 3000 och verifieringsdata,
riktning mot Leksand.

3.1.4. Metor 2020 Light

Den sista matmetoden som data samlats in fran 4r Metor 2020 Light, tillverkare Allog AB
(Slinga). Det finns tvé olika varianter av Metor 2020 vid Amsberg, AS3 och AS4. For Metor
2020 Light AS3 saknas data helt for timmarna 00:00-08:, mellan kl 08:00-09:00 finns
endast ett fatal registreringar. For de bada slingorna kan vi i Figur 13 se en mycket god
overenstaimmelse for total trafik (tung och latt) under de timmar under dygnet dir data
samlats in. Strecket mellan 8 och 9 for AS3 dr en konsekvens av att AS3 ej levererat data
under morgonen. Det dr 0 % avvikelsen for totalt antal passager under dygnet f6r de bada
varianterna av Metor 2020 Light i bada riktningar (for AS3 har hinsyn endast tagits till kl

09:00-23:59).
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Antal passager per timme - bada riktningar
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Figur 13. Antal passager med per timme uppméatt med Metor 2020 Light och verifieringsdata.

Latta fordon

Nar vi tittar pa latta fordon separat kan vi i Figur 14 och 15 se en liten underskattning for de
bégge slingorna, vilken dock kan ses som marginell. De tvé varianterna av slingorna (AS3
och AS4) foljer varandra tatt.

Antal passager med latta fordon per timme
Riktning mot Borlange
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Figur 14. Antal passager med latta fordon per timme uppmatt med Metor 2020 Light och
verifieringsdata, riktning mot Borlange.
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Antal passager med latta fordon per timme
Riktning mot Leksand
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Figur 15. Antal passager med latta fordon per timme uppmétt med Metor 2020 Light och
verifieringsdata, riktning mot Leksand.

Tunga fordon

For tunga fordon kan vi ddremot se en relativt kraftig 6verskattning av trafikflodet, se Figur
16 och 17. For tunga fordon ar det heller inte lika stor 6verenstimmelse mellan AS3 och AS4
som det ar for latta fordon. Uppenbarligen fungerar detekteringen av tunga fordon simre dn
for latta och det sker endera en felklassificering av latta fordon som tunga eller sa registreras
spokfordon som tunga fordon. Det ar i bada riktningar cirka 40 % overskattning av antalet
passager med tunga fordon under dygnet for Metor 2020 Light AS3 (fér AS3 har hinsyn
endast tagits till kl 09:00-23:59). For Metor 2020 Light AS4 ar det 26 % Gverskattning av
antalet tunga fordon i riktning mot Leksand och 29 % 6verskattning av antalet tunga fordon
mot Borlange.
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Antal passager med tunga fordon per timme
Riktning mot Borlange
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Figur 16. Antal passager med tunga fordon per timme uppmatt med Metor 2020 Light och
verifieringsdata, riktning mot Borléange.

Antal passager med tunga fordon per timme
Riktning mot Leksand
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Figur 17. Antal passager med tunga fordon per timme uppmaétt med Metor 2020 Light och
verifieringsdata, riktning mot Leksand.
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3.2. Fordonspassager kl 8-9 30 maj 2017

Som ett komplement till analysen av antal fordonspassager per timme 6ver dygnet har dven
en ytterligare mer ingdende analys i form av att synkronisera (matcha) registrerade
fordonspassager under en timme pé formiddagen gjorts. Denna analys har gjorts frén data
hamtat frin 30 maj mellan klockan 08.00-09.00. Synken har gjorts genom att utgé frdn den
manuella fordonsregistreringen av inspelad video vid matplatsen (verifieringsdata) for att
sedan jaimfora detta med de olika méatsystemen ATK-radar, WD 300, Metor 3000 och Metor
2020 Light. Genom att matcha fordonspassagerna i verifieringsdata med de olika
matsystemen kan man finna information om hur manga felklassificeringar som gjorts, hur
manga passager som €j registreras alls eller om det finns sé kallade spokfordon (d.v.s.
fordonspassager som registreras av mitsystemen men som ej finns i verkligheten, det kan
vara dubbletter eller andra mitfel).

Matchning och analys av enstaka fordonspassager har endast gjorts fér en timme (klockan
08:00-09:00) den 30 maj for passager i riktning in mot Leksand. Matchningen har gjorts
manuellt i Excel och bifogas i Bilaga 5-9. Da tidsinstéllningarna skiljer sig mellan de olika
matsystemen har tidstimplarna justerats for att stimma 6verens med tidsinstéllningen f6r
ATK-radar standard. Vid matchning har en felmarginal pd 2 sekunder jamfort med
verifieringsdata godkints.

For tva av méatsystemen (Metor 3000 AS4 och Metor 2020 Light AS3) har matchning och
analys av enstaka passager ej gjort. For Metor 2020 Light AS3 saknas data under den
undersokta perioden. Under de perioder da data finns ar dock éverrensstimmelsen mycket
god jamfort med Metor 2020 Light AS4. For Metor 3000 AS4 har ingen matchning eller
analys av enstaka passager gjorts dd mitningarna for Metor 3000 AS4 Gverensstimmer
mycket bra med Metor 3000 AS3, analys har darfor endast gjorts for Metor 3000 AS3.

En viktig del av analysen bestér av att berikna andelen A-fel och B-fel for de olika
maitsystemen. A-fel ar fordon som ar felklassificerade (d.v.s. ett tungt fordon klassas som
latt eller vice versa) eller missade. Andelen A-fel fis genom att dividera antalet
felklassificerade och missade fordon med antalet verifierade fordonspassager. A-fel méter
alltsa hur stor del av de faktiska verifierade fordonspassagerna som ej registreras korrekt av
matsystemen. B-fel méter istéllet hur stor andel av de registrerade fordonspassagerna
(exklusive spokfordon) som blivit felaktigt klassificerade.

3.2.1. ATK-radar - standard

I tabellen nedan visas en sammanstillning av matchningen av fordonspassager i
verifieringsdata (video) jamfort med ATK-radar standard. Genom att studera tabellen blir
det tydligt att det bade forekommer observationer som ATK-radar standard inte fingar upp
eller som blir felaktigt klassificerade, men det finns dven fordon som méatsystemet
registrerar trots att det inte passerade négot fordon alls i verkligheten eller dar
registreringen ar en dubblett av en korrekt passering (spokfordon). Latta fordon som
registreras som tunga eller tunga fordon som registreras som litta raknas som felklassade
observationer.
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Tabell 6. Resultat for ATK-radar Sensys RS242 - std konfig, Tillverkare Sensys Gatso Group
(Monterad vid hogmast ,Platlddan), std= standard

A-fel
(Fordon som ér felaktigt
Registrerade fordonspassager klassade eller missade)

Verifierade Tunga Missade Antal felaktiga
Fordonsklass  fordon fordon  fordon registreringar  Andel A-fel
Total 271 229 25 17
Littafordon 223 206 2 15 17 0,08
Tunga fordon 48 23 23 2 25 0,52
Spokfordon 22 4
B-fel
(fordon som har blivit felaktigt klassificerade)
Antal felklassningar 23 2
Antal registrerade fordon 229 25
Andel B-fel 0,10 0,08

Av de 26 spokfordon som registreras ar hela 19 passager som registreras strax efter en
korrekt passage, dvs en s.k. dubblett. Dessa dubbletter uppkommer i de flesta fall da ett
tungt fordon passerar men da har detta istallet registreras som tva fordon.

Det verkar som att ATK-radar standard har problem med att registrera tunga fordon
korrekt. Majoriteten (17 av 19) av de dubbletter som registrerats ar da fordonet ar klassat
som tungt i verifieringsdata. Dessutom registreras ungefar halften (48 %) av de tunga
fordonen som latta fordonen medan endast 1 % av de latta fordonen registreras som tunga.
Diaremot ar det en storre andel av de passager som gors med ldtta fordon som inte
registreras alls (missade fordon) jamfort med passager med tunga fordon (7 % resp 4 %). En
slutsats dr ddrmed att ATK-radar standard har svérare att detektera latta fordon &n tunga
fordon, dock har den stora problem med att registrera de tunga fordonen korrekt.

3.2.2. ATK-radar - anpassad

For ATK-radar anpassad missas en stor mangd fordon, i synnerhet latta fordon. Andelen A-
fel for latta fordon, dvs andelen felaktigt klassificerade eller missade fordon, ar hela 71
procent for ldtta fordon och 31 procent f6r tunga fordon.
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Tabell 7. Resultat for ATK-radar Sensys RS242 - aps konfig , Tillverkare Sensys Gatso Group,
(Monterad pa mast intill teknikbod), aps=anpassad

A-fel
(Fordon som ar felaktigt
Registrerade fordonspassager klassade eller missade)

Verifierade Tunga Missade Antal felaktiga
Fordonsklass  fordon fordon  fordon registreringar  Andel A-fel
Total 271 74 38 159
‘lattafordon | 223 65 5 153 158 0,71
Tunga fordon 48 9 33 6 15 0,31
Spoékfordon 6 11
B-fel
(fordon som har blivit felaktigt klassificerade)
Antal felklassningar 9 5
Antal registrerade fordon 74 38
Andel B-fel 0,12 0,13

Av spokfordonen som registreras som tunga fordon av mitsystemet ar 9 av 11 passager som
registreras strax efter en korrekt passage, dvs en s.k. dubblett. For de 6 spokfordon som
registreras som litta fordon ar det endast 2 sidana dubbletter.

Jamfort med standard konfigurering adr ATK anpassad béttre pa att mita antalet tunga

fordon, dven om 31 procent av de tunga fordon missas eller registreras felaktigt. For 6vriga
fordon och feltyper ar standard konfigurationen battre.

Sida 23 (30)



3.2.3. WD 300

WD 300 har en lig andel av bade A-fel och B-fel. Endast ett fordon missas samtidigt som
endast ett spokfordon forekommer och tre fordon felklassas. Har ser vi alltsd en stor

overenstimmelse med data fran videogranskningen.

Tabell 8. Resultat WD 300, Tillverkare Sensebit AB (Puck)

Registrerade fordonspassager

A-fel
(Fordon som &r felaktigt
klassade eller missade)

Antal felaktiga

registreringar  Andel A-fel

0,01
0,04

Verifierade - Tunga Missade

Fordonsklass  fordon fordon  fordon

Total 271 222 48 1
223 221 2 0
Tunga fordon 48 1 46 1
Spokfordon 1 0
B-fel

(fordon som har blivit felaktigt klassificerade)

Antal felklassningar 1 2

Antal registrerade fordon 222 48

Andel B-fel 0,00 0,04
3.2.4. Metor 3000

For Metor 3000 (AS3) sker en viss felklassificering dar ldtta fordon felaktigt klassificeras
som tunga, 29 latta fordon registreras som tunga fordon vilket ger ett B-fel for registrerade
tunga fordon pé 41 %. Endast ett tungt fordon klassificeras felaktigt som latt. Daremot
missas en storre andel tunga fordon jamfort med liatta fordon. Antalet spokfordon ar lagt,

endast tre stycken totalt.

Tabell 9. Resultat Metor 3000 AS3, Tillverkare Trafikanalys Sweden AB (Slang)

Registrerade fordonspassager

A-fel
(Fordon som ar felaktigt
klassade eller missade)

Verifierade Tunga Missade Antal felaktiga

Fordonsklass ~ fordon fordon  fordon registreringar  Andel A-fel
Total 271 193 71 7

223 192 29 2 31 0,14
Tunga fordon 48 1 42 5 6 0,13
Spokfordon 2 1

B-fel

(fordon som har blivit felaktigt klassificerade)
Antal felklassningar 1 29
Antal registrerade fordon 193 71
Andel B-fel 0,01 0,41

Felklassificeringen kan forklara den 6verskattning av tunga fordon som kunde ses i Figur 11

och Figur 12.
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3.2.5. Metor 2020 Light

For Metor 2020 Light (AS4) sker en viss felklassificering av latta fordon som felaktigt
Kklassificeras som tunga fordon vilket ger ett B-fel for tunga fordon pé 20 procent.
Sammanlagt fyra fordon missas samtidigt som det finns fyra spokfordon.

Tabell 10. Resultat Metor 2020 Light AS4, Tillverkare Allog AB (Slinga)

Registrerade fordonspassager

A-fel
(Fordon som ér felaktigt
klassade eller missade)

Verifierade - Tunga Missade Antal felaktiga

Fordonsklass  fordon fordon  fordon registreringar  Andel A-fel
Total 271 212 55 4

223 210 11 2 13 0,06
Tunga fordon 48 2 44 2 4 0,08
Spokfordon 3 1

B-fel

(fordon som har blivit felaktigt klassificerade)
Antal felklassningar 2 11
Antal registrerade fordon 212 55
Andel B-fel 0,01 0,20

Felklassningen av tunga fordon kan forklara den 6verskattning av antalet tunga fordon som

kan ses i Figur 16 och Figur 17.

Sida 25 (30)



4.  Sammanfattning

Generellt ar avvikelserna mindre for totala trafikfloden i form av samtliga fordon i bada
riktningar an nir trafikflodet delas upp pé liatta respektive tunga fordon och riktning
separat.

For de bagge ATK-utrustningarna finns det problem med att 1itta fordon inte detekteras
men problemet ir olika stort beroende pa riktning. Det storsta problemet for ATK-radar
standard ar att tunga fordon felklassificeras som litta fordon. Detta leder till att antalet
tunga fordon underskattas. I kommande riktning, dvs. mot Leksand, miter ATK standard
antalet passager relativt bra. For ATK-radar anpassad ar dock det storsta problemet att en
hog andel av de latta fordonen inte detekteras alls.

Resultaten visar att matsystemet WD300 har en god 6verenstimmelse med verifieringsdata.
For slangmatningarna (Metor 3000) och slingorna (Metor 2020) sker generellt en
overskattning av trafikflodet av tunga fordon som en f6ljd av att latta fordon felklassificeras
som tunga fordon.

4.1. ATK-radar standard

4.1.1. Timvisa floden 30 maj

« ATK-radar standard missar en mycket stor andel (majoriteten) av passagerna av latta
fordon i riktning mot Borldnge.

« Daremot klarar ATK-radar standard att méta latta fordon nagorlunda vl i motsatt
riktning, mot Leksand vilket kan férklaras med att den ar optimerad for att mita trafiken

i kommande riktning (dvs. mot Leksand)

« Inga passager gjorda av tunga fordon i riktning mot Borldnge har registrerats av den
standard-konfigurerade ATK-radarn.

4.1.2. Matchning av passager kl 8:00-9:00 den 30e maj (ritning mot Leksand)

« 17 av de 271 (ca 6 %) fordonspassager som sker registreras ej.

« Av de 280 passager som registrerats av ATK-radar standard ar 26 st spokfordon varav 19
st dubbletter.

» Majoriteten (17 av 19) av dubbletterna uppstér da det ar tunga fordon.

« Ungefar hilften (48%) av de tunga fordon registreras som latta fordon medan endast 1%
av de latta fordonen registreras som tunga.

« Storre andel av passager med létta fordon registreras ej jamfort med passager gjorda
med tunga fordon (7% resp 4%).
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4.2. ATK-radar anpassad

4.2.1. Timvisa floden 30 maj

» ATK-radar med anpassad konfigurering missar majoriteten av antalet passager med latta
fordon i riktning mot Leksand.

« Problem finns d4ven med att méta antalet passager i riktning mot Borlidnge, dock inte i
samma utstrickning som i riktningen mot Leksand.

» ATK-radarn med anpassad konfigurering mater generellt sett for ménga tunga fordon i
riktning mot Borlinge dven om den under vissa timmar ligger mycket nira sanningen
(verifieringsdata).

« I riktning mot Leksand registreras for ménga tunga fordon under vissa timmar och for fa
tunga fordon under andra timmar.

4.2.2. Matchning av passager kl 8:00-9:00 den 30e maj riktning mot Leksand

« 159 av de 271 (ca 59 %) fordonspassager som sker registreras ej. Huvuddelen av dessa
fordon, 153, ir latta fordon.

« Antalet missade fordon ar visentligt fler 4n antalet spokfordon vilket ger en
underskattning av trafikflodet.

» Av spokfordonen som registreras som tunga fordon av matsystemet ar 9 av 11 passager
som registreras strax efter en korrekt passage, dvs en s.k. dubblett.

4.3. WD300

4.3.1. Timvisa floden 30 maj

« Data for WD300 finns bara for en riktning, mot Leksand.
» Mycket god 6verenstimmelse med verifieringsdata for 14tta fordon.

» God 6verenstimmelse dven for tunga fordon dven om det finns ett visst matfel, i
huvudsak i form av 6verskattning, av antalet tunga fordon under vissa timmar.
4.3.2. Matchning av passager kl 8:00-9:00 den 30e maj riktning mot Leksand

« WD 300 har en 1ag andel av bade A-fel och B-fel. Endast ett fordon missas samtidigt som
endast ett spokfordon forekommer och tre fordon felklassas. Har ser vi alltsa en stor
overenstimmelse med data fran videogranskningen.
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4.4. Metor 3000

4.4.1. Timvisa floden 30 maj

« For de bida slangmétningarna (AS3 och AS4) ir det god 6verenstimmelse med
verifieringsdata for latta fordon, men dock med en liten underskattning.

» AS3 och AS4 ligger vildigt ndra varandra bade for latta och tunga fordon.
« For tunga fordon sker daremot &tminstone tidvis en stor 6verskattning av trafikflodet.

Under vissa timmar registreras mer dn dubbelt s& manga tunga fordon dn vad
verifieringsdata visar.

4.4.2. Matchning av passager kl 8:00-9:00 den 30e maj, riktning mot Leksand

« Eftersom de bada slangmétningarna ger sa lika resultat analyseras endast ett dataset i
matchningen, ndmligen AS3.

« Det sker en viss felklassificering dir latta fordon felaktigt klassificeras som tunga, 29
latta fordon registreras som tunga fordon vilket ger ett B-fel for registrerade tunga
fordon pa 41 %.

« Endast ett tungt fordon klassificeras felaktigt som latt.

« Diaremot missas en storre andel tunga fordon jamfort med latta fordon.

« Antalet spokfordon ar lagt, endast tre stycken totalt.

4.5. Metor 2020

45.1. Timvisa floden 30 maj

« For AS3 saknas data for delar av dygnet.

« For bdda slingorna finns en mycket god 6verensstimmelse med verifieringsdata nir det
géller latta fordon. Vissa tendenser finns dock till underskattning.

« For tunga fordon finns det for bdda slingorna en relativt kraftig 6verskattning av

trafikflodet. For tunga fordon &r det heller inte lika stor 6verenstimmelse mellan AS3
och AS4 som det ar for latta fordon.

45.2. Matchning av passager kl 8:00-9:00 den 30e maj, riktning mot Leksand

« Eftersom data saknas under morgonen fér AS3 analyseras endast en slinga, namligen
ASq.

« For Metor 2020 sker en viss felklassificering av latta fordon som felaktigt klassificeras
som tunga fordon vilket ger ett B-fel for tunga fordon pa 20 procent.

« Sammanlagt fyra fordon missas samtidigt som det finns fyra spokfordon.

Sida 28 (30)



Sida 29 (30)



@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Borlange. Bestksadress: Réda vagen 1.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se



